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Mobilität 
von morgen

Mobilität 
von heute

Welche Rolle spielen politische Maßnahmen im Mobilitätsbereich?

Welche Infrastrukturen 

bestimmen die Mobilität?

Welche Rolle spielt die 

Automobilitäts-

kultur?

Welche 

Gewohnheiten 

bestimmen die 

Mobilität?

www.isi.fraunhofer.de/mobilkult Gefördert vom Leistungszentrum KAMO (ehemals Profilregion) 

http://www.isi.fraunhofer.de/mobilkult


WA H R G E N O M M E N E  A B H Ä N G I G K E I T  V O M  A U T O
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D I E  B E R E I T S C H A F T,  U M Z U S T E I G E N ,  I S T  D A  . . .
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Alternatives Verkehrsmittel

Bereitschaft zum Umstieg auf alternative 

Verkehrsmittel unter Vielfahrenden*

*Vielfahrende legen 90% oder mehr ihrer wöchentlichen Wege mit dem Auto zurück



…  U N D  E I N I G E  S C H A F F E N  E S  T A T S Ä C H L I C H !
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D A S  D - T I C K E T  I S T  B E L I E B T  U N D  W I R K T  

A U F  D I E  V E R K E H R S M I T T E LWA H L .



WA H R N E H M U N G  D E R  M O B I L I T Ä T S K U LT U R  

I S T  S T A B I L .



F A H R R A D S T R A S S E N  S I N D  B E L I E B T.
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Sind Sie im Allgemein eher für oder gegen den Ausbau 

von Fahrradstraßen zur Reduktion von 

verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen?



T E M P O L I M I T  P O L A R I S I E R T,  A B E R  AU C H  

M E H R H E I T L I C H  B E F Ü RW O R T E T.
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Tempolimit von 130 km/h auf Autobahnen



V I E L E  S I N D  G E G E N Ü B E R  E I N E R  

V E R K E H R S W E N D E  S K E P T I S C H .  

BefürwortungAblehnung

2,9

3,1

2,9

2,7

3,3

2,5

3,0

2,8

1 2 3 4 5

Ich befürworte die Verkehrswende.
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E I N E  G L A U B W Ü R D I G E  U N D  K O N S I S T E N T E  P O L I T I K  

H Ä N G T  M I T  E I N E R  H Ö H E R E N  A K Z E P T A N Z  V O N  

M A ß N A H M E N  Z U S A M M E N .
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Höhere Parkplatzpreise

CO2-gebundene Pkw-Maut

Tempolimit 30 km/h in Städten

Umweltbonus für E-Autos

Tempolimit 130 km/h auf Autobahnen

Abschaffung des Dienstwagenprivilegs

Fortführung Deutschlandticket

Niedriger

Glaubwürdigkeits-

Index

Hoher

Glaubwürdigkeits-

Index



E - F A H R Z E U G E  N O C H  ( Z U )  

S E L T E N .  I N T E R E S S I E R T E  

U N T E R S T Ü T Z E N  W I C H T I G E  

M O B I L I T Ä T S P O L I T I K E N .
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LIS Ausbau CO2-abh. Pkw Maut Umweltbonus Kostenlos Parken während

Ladevorgang
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Politikakzeptanz nach Adoptionsgruppen
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Kein Interesse Interesse Kaufintention Nutzende
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Umweltbonus 
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F A Z I T

• Verkehrswende ist ein komplexes Phänomen ohne einfache 

Lösungen (für alle)

• Wechselbereitschaft ist vorhanden – Strukturen und 

Pfadabhängigkeiten erschweren den Umstieg

• Strukturveränderungen brauchen Zeit und sind an demokratische 

Aushandlungsprozesse geknüpft – eine konfliktfreie Transition ist 

nicht möglich

• Je nach Voraussetzung müssen unterschiedliche Möglichkeiten 

und Barrieren berücksichtigt werden

• Konsistentes politisches Handeln wird von der Bevölkerung 

(langfristig) unterstützt – das D-Ticket ist ein gelungenes Beispiel 

mit tatsächlich messbarer Wirkung
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