VERKEHRSWENDE - VERKEHRSWENDE

WIE GEHT DAS ?

WIE GEHT DAS?
GEMEINSAM!

Marvin Helferich, Dr. Josephine Troger,
Dr. Elisabeth Dutschke — Fraunhofer-Institut fur
System- und Innovationsforschung ISI, Karlsruhe

Felix Pestemer — Autor und lllustrator

\

: ‘ HEINRICH BOLL
~ Fraunhofer mObl%h 4 KAMO B
ISI [CL0)0) HIGH PERFORMANCE CENTER




Verkehrswende - Wie geht
das?

Im Sachcomic "Verkehrswende - Wie geht das?" beschaftigt sich der Autor und Illustrator Felix
Pestemer mit aktuellen Debatten rund um das Thema Mobilitat. Denn die beeinflusst uns alle ganz
konkret im eigenen Alltag: Verkehrschaos auf den Strafien und in den Stadten, marode Infrastruktur,
abgeh&ngte landliche R&ume, ungerechte Kostenverteilung, Probleme und Chancen von E-Mobilit&t
u.v.m.

Der Verkehrssektor ist der drittgroBte Verursacher von Treibhausgasemissionen. Hauptverursacher
ist der motorisierte StraBenverkehr. (Umweltbundesamt)

In seiner besonderen Bildsprache zeigt der Sachcomic den verfahrenen Status Quo, bereits

umgesetzte oder alternative Konzepte und richtet den Blick auf Technologien und Ideen fir morgen.
Fir all diese wichtigen Bausteine der sozial-okologischen Transformation der Mobilitat muss Politik
neue Prioritaten setzen. Der Wandel unserer Mobilitat ist hochnotwendig und muss alle mitnehmen.

Autor und Illustrator: Felix Pestemer / www.puttbill.com

Das Projekt ist eine Kooperation von Weiterdenken - Heinrich-Boll-Stiftung Sachsen, Heinrich Ball
) Stiftung Baden-Wiirttemberg e.V., Heinrich-Boll-Stiftung Sachsen-Anhalt e. V., Heinrich Boll
coEEs sLE e Stiftung Rheinland-Pfalz,

Der vorliegende Sachcomic VERKEHRSWENDE - WIE GEHT DAS? ist in Kooperation mit Prof. Dr.-Ing.

Udo Becker vom Lehrstuhl fur Verkehrsokologie an der TU Dresden entstanden.

www.verkehrsoekologie.de
Lizenz: CC BY-NC-ND 4.0

ISBN: 978-3-946541-54-7

www.weiterdenken.de/de/verkehrswende-wie-geht-das
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Welche Infrastrukturen
bestimmen die Mobilitat?

Welche Welche Rolle spielt die ’
Gewohnheiten Automobilitats-
bestimmen die kultur?
Mobilitat?

Welche Rolle spielen politische MaBnahmen im Mobilitatsbereich?


http://www.isi.fraunhofer.de/mobilkult

WAHRGENOMMENE ABHANGIGKEIT VOM AUTO

Beflrwortung
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Es ist wichtig flr mich, Ich brauche ein Auto,
ein Auto zu besitzen um meinen taglichen
Verpflichtungen
nachzukommen



DIE BEREITSCHAFT,
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UMZUSTEIGEN, IST DA

Bereitschaft zum Umstieg auf alternative
Verkehrsmittel unter Vielfahrenden*
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Alternatives Verkehrsmittel

*Vielfahrende legen 90% oder mehr ihrer wochentlichen Wege mit dem Auto zuriick



.. UND EINIGE SCHAFFEN ES TATSACHLICH!
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m \erstarkte Nutzung = Gleichbleibende Nutzung = Verringerte Nutzung




DAS D-TICKET IST BELIEBT UND WIRKT
AUF DIE VERKEHRSMITTELWAHL.

Verkehrsmittelnutzung vor und nach der Einfithrung des Deutschlandtickets

. Vor Einflihrung des Deutschlandtickets ..o

. Nach Einfiihrung des Deutschlandtickets - e e e
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WAHRNEHMUNG DER MOBILITATSKULTUR
[IST STABIL.

I
Automobilitatskultur




Anteil in %
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FAHRRADSTRASSEN SIND BELIEBT.

Sind Sie im Allgemein eher flr oder gegen den Ausbau
von FahrradstralRen zur Reduktion von
verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen?
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TEMPOLIMIT POLARISIERT, ABER AUCH
MEHRHEITLICH BEFURWORTET.

Tempolimit von 130 km/h auf Autobahnen
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VIELE SIND GEGENUBER EINER
VERKEHRSWENDE SKEPTISCH.

Ich befurworte die Verkehrswende.

Mecklenburg-Vorpommern
m Baden-WUrttemberg
m Vielfahrende
m \Wenigfahrende
® Land
m Vorstadt
W Stadt

Gesamt

Ablehnung Beflrwortung



EINE GLAUBWURDIGE UND KONSISTENTE POLITIK
HANGT MIT EINER HOHEREN AKZEPTANZ VON
MARNAHMEN ZUSAMMEN.
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E-FAHRZEUGE NOCH (ZU)
INTERESSIERTE
UNTERSTUTZEN WICHTIGE
MOBILITATSPOLITIKEN.

SELTEN.
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Durchschnittliche Zustimmung

Adoptionsgruppen

Abschaffung
Umweltbonus
12/23

T~ .

Welle 1 (12/22) Welle 2 (7/23) Welle 3.(12/23) Welle 4 (6/24) Welle 5 (12/24)

= Kein Interesse Interesse ===Kaufintention ===Nutzende

Politikakzeptanz nach Adoptionsgruppen

———
LIS Ausbau CO2-abh. Pkw Maut Umweltbonus Kostenlos Parken wahrend

Ladevorgang



FAZIT

« Verkehrswende ist ein komplexes Phanomen ohne einfache
Losungen (fur alle)

 \Wechselbereitschaft ist vorhanden — Strukturen und
Pfadabhangigkeiten erschweren den Umstieg

« Strukturveranderungen brauchen Zeit und sind an demokratische
Aushandlungsprozesse geknupft — eine konfliktfreie Transition ist
nicht moglich

» Je nach Voraussetzung mussen unterschiedliche Moglichkeiten —— -
und Barrieren berucksichtigt werden sEvaest TR

« Konsistentes politisches Handeln wird von der Bevolkerung
(langfristig) unterstutzt — das D-Ticket ist ein gelungenes Beispiel
mit tatsachlich messbarer Wirkung e
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KONTAKTE

Dr. Josephine Troger

Fraunhofer-Institut fur System- und Innovationsforschung
Breslauer Strale 48

76139 Karlsruhe

josephine.troeger@isi.fraunhofer.de

+49 721 6809-594

Felix Pestemer

Autor und lllustrator
pestemer@puttbill.com
+49 30 40303086
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